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Subvenciones al transporte urbano

• Hipótesis sobre la función de costes:

C c b= ⋅
  es una constante

 es el número de autobuses por unidad de tiempo

c

b

¿ Cómo se modificarían los resultados se si supone que 
son crecientes con el nivel de b?, ¿o si se asume que 
existen restricciones de capacidad?.



Subvenciones al transporte urbano

• ¿Existe evidencia sobre la valoración marginal de un
incremento de la frecuencia?. En horas punta la
frecuencia del autobús se sitúa alrededor de 5-8 minutos
y 3-5 minutos para el metro

• Parry y Small (2009) justifican subvenciones muy
elevadas, superiores al 75% de los costes de
explotación, que en periodos valle se justifican en buena
medida por las economías de escala derivadas del
efecto Mohring, ¿es generalizable?.



Subvenciones al transporte urbano
• Contexto de monopolio regulado, la maximización del

bienestar social requiere fijar precio y frecuencia. Sin
embargo, el regulador no tiene toda la información sobre
demanda y costes. Evidencia de relación (p,b) ineficiente.
Cuando el servicio se ofrece a través de concesiones
competitivas, ¿es posible diseñar un mecanismo de
incentivos a través del cual los operadores fijen una
frecuencia próxima a la óptima?.

• Mecanismo que a la vez debería incentivar el esfuerzo para
evitar ineficiencia en los costes.

• En algún contexto específico, sería posible recomendar la
competencia en el mercado para obtener una relación precio-
frecuencia eficiente.



Subvenciones al transporte urbano

• Incremento de subvención relacionado 
con:

– Integración tarifaria. Precio no depende de 
la distancia recorrida

– Renovación flota autobús y metro
– Inversión tranvía


