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Subvenciones al transporte urbano

« Hipotesis sobre la funcidon de costes:

C=clb

C es una constante
b es el nimero de autobuses por unidatiamhepc

¢, Como se modificarian los resultados se si supone gue
son crecientes con el nivel de b?, ¢ 0 si se asume gque
existen restricciones de capacidad?.
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o (Existe evidencia sobre la valoracion marginal de un
Incremento de la frecuencia?. En horas punta la
frecuencia del autobus se sitla alrededor de 5-8 minutos
y 3-5 minutos para el metro

e Parry y Small (2009) justifican subvenciones muy
elevadas, superiores al 75% de los costes de
explotacion, que en periodos valle se justifican en buena
medida por las economias de escala derivadas del
efecto Mohring, ¢ es generalizable?.
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Contexto de monopolio regulado, la maximizacion del
bienestar social requiere fijar precio y frecuencia. Sin
embargo, el regulador no tiene toda la informacion sobre

demanda y costes. Evidencia de relacion (p,b) ineficiente.
Cuando el servicio se ofrece a través de concesiones
competitivas, ¢es posible disefiar un mecanismo de
iIncentivos a través del cual los operadores fijen una
frecuencia proxima a la optima?.

Mecanismo que a la vez deberia incentivar el esfuerzo para
evitar ineficiencia en los costes.

En algun contexto especifico, seria posible recomendar la
competencia en el mercado para obtener una relacion precio-
frecuencia eficiente.
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e Incremento de subvencion relacionado
con:

— Integracion tarifaria. Precio no depende de
a distancia recorrida

— Renovacion flota autobus y metro
— Inversidn tranvia




